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quel Riera (Presencia, Tancament i Informacid internacional), Joan Rueda (Ciutats i Informacio local), Liufs Martinez
(coordinaci6 amb EI Punt Avui Televisid).
Caps de seccid: Toni Brosa (Opinid), Pilar Esteban (Europa-Madn), Anna Serrano (Politica), Carles Sabaté (Societat),
Jaume Vidal (Cultura), David Castillo (Suplement Cultura), Andreu Puig (Fotografia), Quim Puigvert (Llengua), Jordi
Molins (Disseny), Montse Martinez (Apunts), Carme Torns (Documentacid), Antoni Dalmau (Tancament), Susanna Oli-
veira (Barcakids), Jaume Batchelli (Produccid), Montse Oliva (delegada a Madrid), Pere Gorgoll (Necrologiques), Gem-
ma Busquets (Comunicacio), Narcis Genis, Tura Soler, Xavier Castilldn i Anna Puig (Comarques Gironines).
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No és el coure, ministre

Conseller delegat: Joan Vall i Clara.

Geréncia Comercial: Anna Maria Ribas.

Direccié Comercial: Eva Negre (El Punt Avui), Eduard
Villacé (Agéncies), Maria Angels Taulats (Setmanaris), Jo-
sep Sanchez (L'Esportiu) i Carles Gri (Serveis al Lector).
Webs i Sistemes: Josep Madrenas (director), Marc Mas-
sot (Programari), Joan Sarola (Sistemes) i Ramon Buch
(Disseny). Recursos Humans: Miquel Fuentes. Admi-
nistracié: Carme Bosch. Produccio i Logistica: Lluis
Cama. Distribucié: Concepcid Casals.

0 és el coure, ministre. El pro-
blema de Rodalies, d’Adif, de
IAVE, de la Renfe i de tot ple-

gat, que ha arribat un punt que ja no

saps qui és qui, no és si a Catalunya hi
ha més robatoris de coure que en un
altre lloc. Jo ja ho entenc, que quan la

Terribas li pregunta sobre el caos de

rodalies, voste ha de sortir amb un ciri

trencat i parlar dels robatoris de coure

(aquells que ja va deixar clar temps

enrere que eren perque els Mossos no

vigilen prou bé), perdo a mi m’hauria
agradat, ministre, sentir-li dir simple-
ment que si, que aixo és un caos, que
és una vergonya i que mirareu de tro-
bar-hi solucions. Pero no. El coure.
Sap queé passa, senyor ministre i cap
de llista del PP a Catalunya, que si vos-
té utilitzés rodalies de tant en tant no
en tindria cap dubte, que aix0 és una
vergonya. Perque si, un dia és un roba-
tori de coure, pero la resta sé6n una ca-
tenaria que cau, un tren que s’espat-
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Vicent Sanchis
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“ Un dia el coure,
un dia unavagaiun
dia una avaria. | aixo
nomes té un nom:
una vergonya

lla, unes instal-lacions que impedei-
xen complir els horaris, una vaga de
treballadors, una vaga de maquinistes
0 una protesta encoberta. I aixo, su-
mat, només té un nom: una vergonya.
Una ignominia. No es tregui, senyor
ministre, les puces de sobre. De qui de-
pén tot aquest embolic? Contra qui
fan vaga aquests treballadors? Qui les
hauria d’estar fent, les inversions que

fan falta? No forma part voste del go-
vern que suposadament ho controla?
Doncs no tiri pilotes fora i arregli-ho. I
si no se’n surten, traspassin Rodalies,
les vies, les catenaries, els trens, els
treballadors i els incidents, que ja ens
ho arreglarem. Perqué n’estem tips i
se'ns acaba la paciéncia. Un dia deu
minuts tard, I'altre dia vint i algun dia
una hora. I l'altre dia ’AVE, el seu tren
preferit, quaranta, cinquanta i seixan-
ta minuts parat o d’endarreriment.
Que son els treballadors que fan vaga
de zel? Que fan protestes encobertes?
Dones digui-ho clar, prenguin deci-
sions i demani'ns disculpes. I si no és
el del seu ram, que ja ho entenc, faci-
ho saber a la Pastor, digui que no en
sap res més, pero no ens insinui que és
el coure. No és el coure, senyor minis-
tre. Es sobretot la no-inversié (a mi
em sembla que a vegades el que fan és
desinversio) i desidia. Pero sapiga que
els usuaris no en tenim cap culpa.

Les cares de la noticia

N oes potnegaraningu labonavoluntat. El greu
problema que albarda la politica en aquesta part del
mén poc o molt lliure és el perjudiciil'apriorisme.La
majoria de la gent ha arribat al convenciment que la politica
és nefastaique els politics sén mala gent. Perd, agradio no
agradi,labonavoluntat també se'ls ha d'atribuir, als
politics. Per aixo cal creure en la bona fe de Pablo Iglesias
guan proclama, on siguiiambrrisc si cal, que I'inica manera
deresoldre el litigi que enfronta Catalunyai Espanya ésun
referéndum. Una bona fe democratica que hauriade
definir també tots els altres dirigents i

FQ m and,ez partits espanyols. Quan Jorge

Diazno es Fernandez Diaz afirma que els

|g| esias. Enla (rjgfel_réndums els Cﬁl‘rrega el dimonii cal
ir-lique no, que alld que carregae

f,orm§° Elfons dimonisoénlesarmes.Les

esmes intransigencies i els totalitarismes. Els

complicat referéendums els carregala

democracia. Perd, és clar, Fernandez
Diazno ésglesias. Enlaforma. El fons és més complicat.
Perqué el lider de Podemos considera que el referenduma
Catalunya és el més habil instrument per preservar la
unitat d'Espanya. Vol dir que entre els unsi els altres només
hi hala diferéncia de I'estratégia. Per aix0 ahir Pablo Iglesias
alaCope va proclamar que un referenduma Catalunya
garantiria ajornar la qliestié catalana “vint-i-cincanys’.
Vint-i-cinc anys d'estabilitat. Vint-i-cinc anys de pau. Per
edatiper titulacié académica, Iglesias hauria de tenir prou
memoria per recordar qué volen dir, entre nosaltres,

vint-i-cinc anys de pau.

CONSELLER DE TERRITORI | SOSTENIBILITAT

Josep Rull
Defensar la inversio

La falta d'inversio del govern espanyol (Adif) a la
xarxa ferroviaria catalana perjudica quasi cada dia
milers d'usuaris. El govern catala ha endurit I'estra-
tégia per defensar la inversié amb un procés con-
tencids administratiu contra I'empresa si aquesta
no compleix les inversions anunciades fa temps.

PRESIDENT DE LA TAULA DEL TERCER SECTOR

Oriol Illa
Meés idees per ajudar

El congrés que han celebrat les entitats socials de
la Taula del Tercer Sector suposa una sumai un in-
tercanvi d'experiencies amb I'objectiu d’aconse-
guir més eficacia a I'hora de prestar un servei al
milid i mig llarg de persones que reben |'atencid
d'aquestes entitats al cap de I'any.
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Brian Eno
Conferencia al Sonar

Amb 68 anys, I'exteclista de Roxy Music fa temps
que no fa musica en directe, perd continua gravant
i produint discos, en una incansable recerca de
nous sons a través de la tecnologia. EI Sénar va po-
der gaudir ahir de la seva experiencia en una con-
feréncia sobre creativitat i tecnologia.

Accedeix als
continguts del web
Podras gaudir per un dia dels
avantatges del web amb aquest

codi QR 0 entrant a
http://epa.cat/c/ya7knp

EDITORIAL

Els efectes
del desgavell
ferroviari

La falta de compromis del go-

vern espanyol envers les in-
fraestructures ferroviaries a Catalu-
nya és un fet. Per molt que s'entes-
tinarecordar I'esforg inversor fet
amb lalinia d’alta velocitat, el cert és
que I'Estat espanyol ha menystin-
gutlaxarxaderodaliesilade regio-
nals. Dimecres alanit, ladireccié de
Renfe i els maquinistes van evitar ‘in
extremis’lavaga que s’havia de fer
ahir, toti que caldra veure si es des-
convocaran les de lasetmana que
veiles de dies posteriors. Doncs bé:
poca diferéncia hauran trobat els
soferts usuaris habituals d’una xar-
xa de ferrocarrils més propia del ter-
cer moén que no d'un pais que es
comparaamb Europa. Lavagadels
maquinistes de Renfe dels ultims
dies, en tot cas, ha estat unamoles-
tia afegida als constants retards,
avariesialtres incomoditats ales
quals ens té acostumats lacompa-
nyia, que treballa amb infraestruc-
tures vulnerables a conseqiiencia
de lafaltad'inversié.

Fa molts anys que moltesinstitu-
cions catalanes, entre les quals les
de govern, avisende les greus con-
sequiencies socials i economiques
gue comporta no fer les inversions
necessaries per tenir els serveis fer-
roviaris que necessita un pais dina-
mic com Catalunya. Pero la priori-
tats erai és comunicar el centre
d’Espanya amb totes les ciutats de
I'Estat amb una viad'alta velocitat,
sigui tal projecte rendible o no.

El més hilarant de tot plegat ésla
solucié que han trobat les autoritats
espanyoles. No la d’invertir en lami-
lloradel material, simésnoenla
mateixa proporcio que a Madrid, si-
néretocar els horaris per adaptar-
los al retard secular. Una manera de
dir al'usuari que perditota esperan-
cad’'unamillora. Cal preguntar-se
que fa Catalunya associadaaun es-
tat que latracta aixi.




